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Gleitschiene zum Fuhren und/oder Spannen einer Kette 

Diese Gleitschiene umfaSt einen Gleitbelagkorper und 
einen Trager, die a us verschleiBfestem bzw. mechanisch 
hoch belastbarem Kunststoff bestehen. Und ste ist einer- 
seits mit einem von einer Buchse aufgenommenen Bol- 
zen an einem Gehause gehalten und andererseits mit ei- 
ner Stutzvorrichtung versehen. 

Die Stutzvorrichtung, durch die ein Bolzen und eine Buch- 
se entfallt, wird durch einen Stutzabschnitt des Ge ha uses 
und einen Autliegebereich der Gleitschiene gebildet. Der 
Aufliegebereich besteht ebenfalls a us verschleiftfestem 
Kunststoff. 
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( Bcschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Gleitschiene nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Eine bekannle Gleilschiene, DE-PS 37 06 136, die einen 
Gleitkorper und einen TYager umfaBt, jeweils aus Kunststoff 
hergestellt, hat sich in der Praxis beim Porsche 911 mit Car- 
rera Motor - siehe Porsche Service Information - 94, 911 
Camera, Bild 649 -, vorbildlich bewahrt, und zwar sowohl 
als Spannschiene wie auch als Gleitschiene. Bei hoher 
Standfestigkeit, auch unter anspruchsvollen Belastungsfal- 
ien, hat sich vor allein gezeigt, daB Gewicht und Herslel- 
lungskosten deutlich niedriger sind als bei einer konventio- 
nellen Schiene, bestehend aus einem Aiu-TYager und einem 
Kunststoff-Gleitbelagkorper, wie z. B. in der DE- 
OS 35 06 010. 

Aufbauend auf der Lehre der vorstehenden praxisbewahr- 
ten Schiene wurde bereits in der DE 195 07 770 Al vorge- 
schlagen, den TYager und den Gleitbelagkorper auf der der 
Kette zugewandten Seite im Querschnitt U-formig zu ge- 
stalten. Dabei hintergreitt der Gleitbelagkorper an den 
Schenkeln des U-fbrmigen Querschnitts den Trager. Dieser 
Ausfiihrung haftct dcrNachtcil an, daB der U-formigc Quer- 
schnitt sich iiber eine beachtliche Lange der Schiene er- 
streckt, was zum einen hohes Gewicht verursacht und zum 
anderen zusatzlichen Werkstoff erfordert. Dartiber hinaus 
beanspruchl eine Gleitschiene mil dieser Querschnillswahl 
relativ viel Bauraum, was dem Bestreben entgegenwirkt, die 
Brennkraftmaschine kompakt zu gestalten. 

Aufgabc der Erfindung ist cs, die tcchnisch bewahrte 
Gleitschiene weiter zu verbessern, insbesondere bezuglich 
ihrer Befestigung an der Brennkraftmaschine. 

ErfindungsgemaU wind diese Aufgabe durch die Merk- 
male des Patentanspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung 
ausgestaltenden Merkmale sind in den nachfolgenden An- 
spriichen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten "Vbrteile 
sind darin zu sehen, daB dank der Stutzvonrichtung, beste- 
hend aus StUtzabschnitt und Aufliegebereich, lediglich ein 
Bolzen und eine Buchse zur angestrebten Halterung der 
Gleilschiene erforderlich isL Dies tragi zur weiteren Ge- 
wichts- und Kostenreduktion bei. Ein wirkungsvolles Zu- 
sammenwirken des Stutzabschnitts mit dem Aufliegebe- 
reich wird erreicht, wenn letzterer aus verschleiBfestem 
Kunststoff besteht; denn durch diese MaBnahme werden 
auch hohe Belastungen - gerade durch die Werkstoffkombi- 
nation von StUtzabschnitt aus Metall und Aufliegebereich 
aus KunststofT - uber eine lange Betriebszeil sicher aufge- 
nommen. Fertigungstechnisch laBt sich der StUtzabschnitt 
dadurch einfach realisieren, daB er aus einem Stuck mit dem 
Gleitbelagkorper hergestellt ist. Auch besteht die Moglich- 
keit, den Aufliegebereich vom Gldtbelagkorper zu trennen, 
ihn jedoch formschlussig mit dem Trager zu verbinden. 

Die Linienkontaktsttitze gewahrleistet eine definierte 
Funktion zwischen StUtzabschnitt und Aufliegebereich, und 
sie laBt sich durch konkave Gestaltung, vorzugsweise am 
Aufliegebereich, verwirklichen. 

Die Kombination Gleitschiene - Gleitbelagkorper und 
TYager aus Kunststoff einziger Bolzen, Sttitzvorrichtung 
und Uberkragendes Ende der Gleitschiene ermOglicht einen 
kontrollierten Kettenlauf, bei dem antriebsbedingte Bewe- 
gungen der Kelie aus der KonsLruklionslage heraus wir- 
kungsvoll aufgenommen werden. Dies wind auch noch 
durch die ortliche widerstandsmomenterhohende Profi lie- 
rung gegen Durchbiegen unterstiitzL 

Der Aufliegebereich ist fest mit dem Gleitkorper vcrbun- 
den, weil der erste Steg mit dem zweiten Steg durch die den 
TYager durchdringende Rippen eine Baueinheit bilden. 
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Quer zur Kettenlaufrichtung ist die Gleitschiene durch 
cine Fuhrungsvorrichtung fixicrt. Tn der Buchse des Tragcrs 
ist eine Htilse aus verschleiBfestem KunststofT vorgesehen, 
die als Prazisionsbohrung fur den als kostengtinstiges Bau- 
5 teil ausgebildelen Bolzen wirkt. 

SchlieBlich tragt die elastische Dampfungseinrichtung 
oder Federvorrichtung dazu bei, daB die Gleitschiene sich 
gerauscharm am Gehause abstiitzt, was bei Brennkraftma- 
schincn mit bauartspczifischem Schwingungsvcrhaltcn, 
to z. B. bei Dieselmotoren, von Bedeutung ist. 

In der Zeichnung werden AusfUhrungsbeispiele der Erfin- 
dung gezeigt, die nachslehend naher beschrieben sind. 

Es zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Gleitschiene, 

15 Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-H der Fig. 1, 
Fig. 3 einen Schnitt nach der Linic HI-III der Fig. 1, 
Fig. 4 eine Ansicht entsprechend Fig. 3 einer anderen 

AusfUhrungsform 

Fig. 5 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 einer anderen 
20 Ausfuhrungsform, 

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI- VI der Fig. 5, 
Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VET- VII der Fig. 5, 
Fig. 8 cine Teil ansicht der Fig. 1 einer anderen Ausfuh- 
rungsform, 

25 Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie DC-EX der Fig. 8. 

In Fig. 1 ist eine Gleitschiene 1 dargestellt, die zur FUh- 
rung und/oder zum Spannen einer KeUe 2 dienl. Die Kette 2 
ist ein Endlosglied eines Kettentriebes, der Bestandteil einer 
Brennkraftmaschine 3 ist, von der lediglich ein Kurbelge- 

30 hauscab schnitt 4 gezeigt wird. 

Die Gleitschiene 1 wird durch einen Trager 5 und einen 
Gleitbelagkorper 6 gebildet, der eine Gleitfl ache 7 flir die 
Kette 2 umfaBt. TYager 5 und Gleitbelagkorper 6 bestehen 
aus Kunststoff unterschiedlicher Spezifikation, vorzugs- 

35 weise Polyamid, wobei fur den Trager 5 Polyamid mit Glas- 
faserzusatzen verwendet wird, fur den Gleitbelagkorper 6 
verschleiBfest.es Polyamid ohne Glasfaserzusatze. 

Die Gleitflache 7 wird von Schultern 8, 9 begrenzt, so daB 
der Gleitbelagkorper 6 einen U-formigen UmriB aufweist. 

40 Der Trager 5 und der Gleitbelagkorper 6 sind in einer 
Ebene A-A zusammengeseLzt. Zwischen diesen, eine Ein- 
heit bildenden Bauteilen, sind ineinandergreifende und sich 
gegenseitig hintergreifende Vorspriinge 10 vorgesehen, die 
im Ausfuhrungsbeispiel gem. Fig. 2 durch zwei Schwalben- 

45 schwanzverbindungen 11, 12 auf jeder Seite gebildet wer- 
den; sie erstrecken sich entlang einer Kettenlauflinie B-B 
(Fig. 1). 

Die Schwalbenschwanzverbindungen 11, 12 sind im 
Querschnitt gesehen in ihrer Hohe versetzt - Abstand C - 

50 zueinander angeordnet und weisen hintergreifende Profilie- 
rungen 13, 14 und 15, 16 auf. Die Profilierungen 13, 15 der 
Schwalbenschwanzverbindung 9 sind benachbart einer Mit- 
tellangsebene D-D der Gleitschiene 1 angeordnet, die Profi- 
lierungen 14, 16 der Schwalbenschwanzverbindung 12 be- 

55 nachbart von Randzonen 17, 18 der Gleitschiene 1. 

Die Gleitschiene wird wie folgt hergestellt: Zunachst 
wird der TYager 5 im SpritzguBverf ahren gefertigt, und zwar 
mit den zugehorigen Profilierungen der Schwalbenschwanz- 
verbindungen 11, 12 (Fig. 2). Danach wird der Trager 5 als 

60 Basiskorper verwendet und der Gleitbelagkorper 6 im 
SpritzguBverfahren mit besagtem Trager vereinigt. Denkbar 
isl auch ein anderer gesiufter FenigungsprozeB, namlich zu- 
erst den Gleitbelagkorper zu produzieren und danach den 
Trager mit ihm zusammenzufuhren. 

65 Der Trager 5 besi tzt Endabschnitte 1 9, 20, wobei 1 etzterer 
bei 21 ctwa rcchtwinklig zu einer TVagcrflachc 22 vcrlauft. 
Am Endabschnitt 20 liegt der Gleitbelagkorper 6 an und 
wird mit einer ebenfalls zwischen TYSger 5 und Gleitbelag- 
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korper 6 wirkenden, ineinandergreifenden Voirichtung 23 - 
ahnlich wic cine Schwalbcnschwanzvcrbindung wirkend - 
in Lage gehalten. 

In Fig. 2 wird gezeigt, daB der Trager 5 beabstandete 
Querflansche 24, 25 aufweist, die liber einen Sleg 26 imlein- 
ander verbunden sind, wodurch eine doppel-T-formige Kon- 
hguration entsteht. Seitlich des Steges 26 sind mehrere, im 
Abstand zueinander angeordnete Querrippen 27 vorgese- 
hen, die zwischen den Qucrflanschcn 24, 25 veriaufen und 
senkrecht und/oder in geneigtem Winkel zu einer Ketien- 
lauflinie B-B ausgerichtet sind. 

Zur Hallerung der Gleitschiene 1 an der BrennkrafLma- 
schine 3 dient ein einziger Bolzen 29, der in einer Buchse 30 
des IVagers 5 ruht Mit Abstand zur Buchse 30 ist zwischen 
Kurbelgehauseabschnitt 4 und Gleitschiene 1 eine Stiitzvor- 
richtung 31 vorgeschen, die durch cincn StUtzabschnitt 32 
am Kurbelgehauseabschnitt 4 und einen Aufliegebereich 33 
an der Gleitschiene 1 dargestellt ist Der Aufliegebereich 33 
wird unter der Spannung der Kette 2 gegen den StUtzab- 
schnitt 32 gespannt, ist beabstandet zur Gleitflache 7 am 
Trager 5 angebracht und besteht aus einem verschleiBfesten 
Kunststoff - Polyamid ohne Glasfaserzusatze -. AuBerdem 
ist der Aufliegebereich 33 aus cincm Stiick mit dem Gleitbe- 
iagkorper 6 hergestellt. Es besteht auch die Moglichkeit, den 
Aufliegebereich unabhangig vom Gleitbelagkdrper 6 am 
IVager 5 zu befestigen. 

Bei 34 ist ersichllich, daB der Stulzabschnitl 32 und der 
Aufliegebereich 33 uber eine Art Linienkontaktstutze 34' 
zusammenwirken; letztere erstreckt sich quer zur Gleit- 
schiene 1 und wird bei Bclastung flachig. Tm Ausfuhrungs- 30 
beispiel ist hierzu der Aufliegebereich 33 konvex oder ballig 
ausgefiihrt, wogegen der StUtzabschnitt 32 eine ebene F15- 
che ist. 

Ein entfernt vom Bolzen 30 liegender Endbereich 35 der 
Gleitschiene 1 kragt uber die Stutzvorrichtung 31 hinaus, 35 
wobei die Gleitschiene 1 im Aufliegebereich 33 eine drtli- 
che Profilierung 36, z. B. U-forrnigen QuerschnitLs aufweist, 
siehe Fig. 3, durch die das Widerstandsmoment der Gleit- 
schiene in dieser besonders beanspruchten Zone erhtfht ist. 
Dabei nimmt die Hone von Schenkeln 37, 38 der Profilie- 40 
rung 35 uber einen definierlen Bereich Bdef in Laufrichtung 
der Kette 2 gleichmaBig ab dergestalt, daB die Schenkel 36, 
37 ortlich einen bogenformigen Vertauf (Vb) aufweisen. Ge- 
maB Fig. 3 liegen ein erster, die Kettenlaufflache 7 umfas- 
sender Steg 39 und ein zweiter Bereich, den Aufliegebereich 45 
33 aufweisender Steg 40 am Trager 5 an, und die Stege 39, 
40 - sie veriaufen parallel zueinander - sind uber Rippen 41, 
42 verbunden, die Kanale 43, 44 im TVager 5 durchdringen. 
Die Schenke 37, 38 sind Bestandteil des Gleitbelagkorpers 
6. Daruber hinaus umschlieBt der Gleitbeiagkorper 6 allsei- 50 
tig den IVager 5. 

In Fig. 4 sind die Schenke 37, 38 aus einem Stuck mit 
dem Trager 5 hergestellt, die als Verlangerungen seitlicher 
Begrenzungswangen 45, 46 ausgebiidet sind. 

Zur Lagefixierung der Gleitschiene 1 ist zwischen Stutz- 55 
abschnitt 32 und Aufliegebereich 33 eine Fuhrungsvorrich- 
tung 47 vorgesehen. Sie umfaBt eine Aufnahmeeinrichtung 
48 und einen Eingriffs abschnitt 49, wobei die Aufnahmeein- 
richtung 48 im Querschnitt U-fbrmig ausgebiidet ist. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen, daB in eine Buchse 50 eine zylin- 60 
drische Hlilse 51 aus verschleiBfestem Kunststoff - Poly- 
amid ohne Glasfaserzusatze - eingeselzt ist. Die Hulse 51 - 
sie wirkt als eine Prazisionsbohrung fur einen Bolzen 52 - 
ist an ihren Enden 53, 54 mit kragenartigen Erweiterungen 
55, 56 versehen, die Aufhahmen 57, 58 in einem IVager 59 65 
einer Gleitschiene 60 hintcrgrcifen. Die scitlich uber den 
IVager 59 Uberstehenden (MaB tTE) Erweiterungen 55, 56 
und die Aufhahmen 57, 58 arbeiten Uber Hinterschneidun- 
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gen 58' zusammen. Der uberstehende Bereich der Erweite- 
rungen 55, 56 kann als Anlagc an dem Gchausc der Brcnn- 
kraftmaschine genutzt werden, um eine zusatzliche seitliche 
AbstUtzung der Gleitschiene 1 zu bewirken, Zusatzlich sind 
5 bei 60 in radialer RichLung zwischen Hulse 51 und Trager 59 
Schwalbenschwanzverbindungen 61 vorgesehen. 

Die Hulse 51 ist aus einem Stiick mit einem Gleitbeiag- 
korper 62 hergestellt, der zusammen mit dem IVager 59 die 
Gleitschiene 63 bildet. Zwischen der Hulse 51 und dem 
io Gleitbelagkdrper 62 erstreckt sich eine Wand 64, die auBer- 
halb des Tragers 59, jedoch an ihm anliegend, verlauft. Die 
Wand 64 folgt einer Ausnehmung 65 des IVagers 59. 

Bei 66 wird eine Stutzvorrichtung 67 gezeigt, die beab- 
standet zum Bolzen 52 bzw. Buchse 50 verlauft. Die Stutz- 

15 vorrichtung 67 umfaBt einen Stiitzabschnitt 68 und einen 
Aufliegebereich 69. Der Aufliegebereich 69 ist Tcil des 
Gleitbelagkorpers 62, der um eine obere Wand 70 und eine 
untere Wand 71 eines spitzwinklig gestalteten Endbereiches 
72 des IVagers 59 herumgezogen ist. Die untere Wand 71 

20 bildet den Aufliegebereich 69 und ist aus einem Stiick mit 
dem Gleitbeiagkorper 62 hergestellt. 

Fig. 7 zeigt eine mogliche Verbindung des Aufliegebe- 
rcichs 69 mit dem Trager 59. Danach sind ortlich im Trager 
59 Ausnehmungen 73 vorgesehen, in die korrespondierende 
25 Zapfen 74 des Gleitbelagkdrpers 62 hineinragen. 

SchlieBlich ist der Gleitbelagkdrper 62 von der unteren 
Wand 71 aus nochinals nut einer Abwinklung 75 versehen, 
wobei ihr Ende 75 mittels einer Schwalbenschwanzverbin- 
dung 76 festgelegt ist. 

GcmaB Fig. 8 ist der Aufliegebereich 77 der Gleitschiene 
78, der auf dem Stiitzabschnitt 79 aufliegt, als elastische 
Dampfungseinrichtung oder Federvorrichtung 80 ausgebii- 
det. Hierzu ist der Aufliegebereich 77 als Blattfeder 81 dar- 
gestellt, deren Blattdicke Bd beispielsweise empirisch fest- 
gelegt ist Die Blattfeder 81 ist von der Gleitschiene 78 aus 
gesehen konvex gestaltet, um eine Linienkontaktwirkung zu 
erreichen (analog StUtzabschnitt 32 und Aufliegebereich 33 
in Fig. 1). 

Die Blattfeder 81 ist aus einem Stuck mit dem Gleitbeiag- 
korper 82 hergestellt, der um einen Endbereich 83 des Tra- 
gers 84 herum gezogen ist, dergestalt, daB er die beiden 
Langsseiten 85, 86 des IVagers 84 verbindet. Dabei bildet 
die Blattfeder 81 eine Verlangerung des Gleitbelagkorpers 
82. 

AuBerdem ist die Blattfeder 81 zusammen mit einer Aus- 
nehmung des Tragerabschnittes 87 des IVagers 84 so ausge- 
fiihrt, daB eine einen Hohlraum 88 begrenzende Ose 89 ent- 
stehL, deren Ende 90 sich bei 91 am IVager 84 abstuUt. In 
dem Hohlraum 88 ist ein Einsatz 92 - Fig. 9 - aus federnd- 
elastischem Werkstoff, wie Kautschuk, Elastomere oder dgl. 
eingesetzt. 

Patentanspruche 

1. Gleitschiene zum Fiihren und/oder Spannen einer 
Kette, insbesondere fur einen Nockenwellenantrieb ei- 
ner Brennkraftmaschine, umfassend einen Gleitbeiag- 
korper aus verschleiBfestem Kunststoff und einen Tra- 
ger, der aus mechanisch hoch belastbarem KunststofT 
besteht, wobei die Gleitschiene einerseits mit einem 
von einer Buchse aufgenommenen Bolzen an einem 
Gehauseabschnitt der Brennkraf unaschine gehalten ist 
und andererseits mit einer Stutzvorrichtung versehen 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Stutzvorrich- 
tung (31; 67) durch einen StUtzabschnitt (32; 68; 79) 
des Gchauscabschnittcs (4) und durch einen Aufliege- 
bereich (33; 69) der Gleitschiene (1; 63; 78) gebildet 
wird und der Aufliegebereich (33; 69; 77) ebenfalls aus 
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verschleiBfestem Kunststoff besteht und aus einem 
Stiick mit dcm Gleitbelagkorper (6; 62; 82) hergestellt 
ist 

2. Gleitschiene zum Ftihren und/oder Spannen einer 
Ketle, insbesondere fur einen Nockenwellenanlrieb ei- 
ner Brennkraftmaschine, umfassend einen Gleitbelag- 
korper aus verschleiBfestem Kunststoff und einen 'Ima- 
ger, der aus mechanisch hoch belastbarem Kunststoff 
besteht, wobci die Gleitschiene cincrscits mit cincm 
von einer Buchse aufgenommenen Bolzen an einem 
Gehauseabschnitt der Brennkraftmaschine gehalten ist 
und andererseils mit einer Stutzvorrichlung versehen 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Stutzvorrichtung 
(31; 67) durch einen Stutzabschnitt (32; 68; 79) des Ge- 
hauseabschnittes (4) und durch einen Aufliegebereich 
(33; 69) der Gleitschiene (1; 63; 78) gcbildct wird und 
der Aufliegebereich (69) ebenfalls aus verschleiBfe- 
stem Kunststoff besteht, jedoch vom Gleitbelagkorper 
(62) getrennt ist, wobei der Aufliegebereich (69) form- 
schlussig mit dem Trager (59) verbunden ist. 

3. Gleitschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stutzabschnitt (36; 68) und der 
Aufliegebereich (33; 69; 77). iibcr cine T.inicnkontakt- 
stutze (34*) zusammenwirken, die durch konvexe Ge- 
staltung gebildet wird. 

4. Gleitschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein freier Endbereich (35) der Gleit- 
schiene uber den Aufliegebereich (33) uberkragt 

5. Gleitschiene nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Aufliegebereich (33) eine ortliche Profilierung (36), 
zur Widerstandserhohung vorgesehen ist. 

6. Gleitschiene nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hone der Schenkel (37, 38) eines U- 
fbrmigen Querschnittes beiderseits oberhalb des Auf- 
liegebereichs (33) gleichmaBig abnimmt. 

7. Gleitschiene nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
erster Steg (39) filr eine Kettenlaufflache (7) des Gleit- 
belagkorpers (6) und ein zweiter Steg (40) des Auflie- 
gebereichs (33) am Trager (5) anliegen und iiber ein 
oder mehrere, den 'Irager (5) durchdringende Rippen 
(41, 42) miteinander verbunden sind. 

8. Gleitschiene nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 45 
Gleitbelagkorper (6) im Aufliegebereich (33) den Ima- 
ger (5) allseitig umschlieBt. 

9. Gleitschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen Stutzabschnitt (32) und 
Aufliegebereich (33) eine Fuhrungsvorrichtung (47) 50 
vorgesehen ist. 

10. Gleitschiene nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsvorrichtung (47) eine Auf- 
nahmeeinrichtung (48) und einen Eingriffsabschnitt 
(49) aufweist. 

11. Gleitschiene nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmeeinrichrung (48) im Quer- 
schnitt U-formig ausgebildet ist. 

12. Gleitschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in der Buchse (49) eine zylindrische 60 
Htilse (51) aus verschleiBfestem Kunststoff vorgesehen 
isL 

13. Gleitschiene nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hulse (51) an ihren Enden (53, 54) 
kragenartige Hrweiterungen (53, 54) umfaBt, die Auf- 
nahmcn (55, 56) im Trager hintcrgrcifen. 

14. Gleitschiene nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Erweiterungen (53, 54) und die Auf- 
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nahmen (55, 56) uber Hinterschneidungen (58') zusam- 
mcnarhcitcn. 

15. Gleitschiene nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Hulse (51) und der GlehbelagkOrper (62) aus einem 
Stuck hergestellt sind. 

16. Gleitschiene nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem Gleitbelagkorper (62) und 
der Hulse (51) cine auBcrhalb des Tragers (59) anlic- 
gende Wand (64) verlauft. 

17. Gleitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gleitbelagkorper (62) an einem End- 
bereich (72) um eine obere Wand (70) und eine untere 
Wand (71) des Tragers (59) herumgezogen ist, wobei 
die untere Wand (71) den Aufliegebereich (69) bildet. 

18. Gleitschiene nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gleitbelagkorper (62) von der unte- 
ren Wand (71) aus nochmals mit einer Abwinklung 
(74) versehen ist. 

19. Gleitschiene nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Aufliegebereich (77) als 
elastische Dampfungseinrichtung oder Federvorrich- 
tung (80) ausgebildet ist. 

20. Gleitschiene nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federvorrichtung (80) des Aufliege- 
bereichs (77) eine Blattfeder (81) ist. 

21. Gleitschiene nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Blattfeder (81) mindestens bereichs- 
weise konvex ausgebildet ist. 

22. Gleitschiene nach den Anspriichen 20 oder 21 , da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gleitbelagkorper (82) 
um einen Endbereich (83) des Tragers (84) herumge- 
fiihrt ist und die dem Stutzabschnitt (79) zugewandte 
Blattfeder (81) aus einem Stiick mit dem Gleitbelag- 
korper (82) hergestellt ist. 

23. Gleitschiene nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Blattfeder (81) zusammen mit einem 
Tragerabschnitt (87) einen Hohlraum (88) bildet 

24. Gleitschiene nach Anspruch 23. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hohlraum (88) mit einem Einsatz 
(92), z. B. aus elastischem Werkstoff, ausgefuhrt ist 
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